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Agencja Uzbrojenia 
Rzecznik Prasowy 

24 czerwca 2026 r. 

ZAPYTANIE PRASOWE ORAZ WNIOSEK O UDOSTĘPNIENIE INFORMACJI 

PUBLICZNEJ 

program „Orka” - dostawa okrętów A26 i okrętu pomostowego 

Szanowni Państwo, 

W związku z publiczną zapowiedzią podpisania 29 czerwca 2026 r. porozumień i umów dotyczących 

pozyskania przez Polskę trzech okrętów podwodnych projektu A26 w ramach programu „Orka” 

zwracam się, w imieniu redakcji portalu branżowego portalstoczniowy.pl, z prośbą o udzielenie 

odpowiedzi na poniższe pytania. 

Program jest finansowany ze środków publicznych i ma zasadnicze znaczenie dla odbudowy zdolności 

podwodnych Marynarki Wojennej RP. Z punktu widzenia opinii publicznej miarą jego skuteczności nie 

będzie samo podpisanie dokumentów, lecz terminowe przekazanie okrętów spełniających uzgodnione 

wymagania i zdolnych do wykonywania zadań operacyjnych. Równie istotne jest ustalenie, czy okręt 

pomostowy zapewni Polsce rzeczywistą, a nie wyłącznie szkoleniową zdolność do działania do czasu 

wejścia A26 do służby. 

Zakres zapytania nie obejmuje zakupów strony szwedzkiej w polskim przemyśle zbrojeniowym, 

transferu technologii ani współpracy przemysłowej, chyba że dany element bezpośrednio wpływa na 

termin lub kompletność dostawy okrętów. Nie wnoszę o ujawnienie informacji niejawnych ani 

szczegółowych danych taktyczno-technicznych. Proszę natomiast o informacje - w zakresie 

dopuszczalnym prawem - dotyczące konstrukcji prawnej kontraktu, harmonogramu, zabezpieczeń jego 

wykonania, kryteriów odbioru oraz warunków przekazania i używania okrętu pomostowego. 

Marynarka Wojenna RP eksploatuje obecnie jeden okręt podwodny - ORP „Orzeł”. Każde przesunięcie 

harmonogramu nowych jednostek lub ograniczenie operacyjności rozwiązania pomostowego ma więc 

bezpośrednie znaczenie dla ciągłości polskich zdolności podwodnych. 

Pytania, na które proszę o odpowiedź, przedstawiam poniżej: 

I. Konstrukcja prawna umów i podstawowy harmonogram 

1. Jakie dokumenty prawne mają zostać podpisane 29 czerwca 2026 r., kto będzie stroną każdego z nich 
i który dokument ustanawia prawnie wiążący obowiązek dostawy trzech okrętów A26, okrętu 
pomostowego oraz świadczeń niezbędnych do ich operacyjnego użycia? 

2. Który podmiot będzie bezpośrednim wykonawcą i głównym dłużnikiem wobec strony polskiej: 
państwo szwedzkie, Saab AB, Saab Kockums AB czy inny podmiot? Czy zobowiązania spółki 
wykonawczej są objęte gwarancją lub innym prawnie egzekwowalnym zobowiązaniem państwa 
szwedzkiego? 

3. Jaka jest maksymalna wartość zobowiązań strony polskiej, w jakiej walucie określono cenę i jaki jest 
jawny podział wartości na okręty A26, okręt pomostowy, uzbrojenie, szkolenie oraz pakiet 
logistyczny? Czy cena jest stała, indeksowana czy może podlegać renegocjacji? 

4. Jakie są wiążące terminy i kamienie milowe dla każdego z trzech okrętów: rozpoczęcia produkcji, 
kluczowych etapów budowy, wodowania, prób, odbioru, przekazania oraz osiągnięcia wstępnej i 
pełnej gotowości operacyjnej (IOC i FOC)? Proszę o podanie terminów co najmniej w układzie 
rok/kwartał. 
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II. Kary, harmonogram i zabezpieczenia wykonania 

5. Czy dokumenty kontraktowe przewidują kary umowne, zryczałtowane odszkodowania (liquidated 
damages) lub inne sankcje finansowe za niedotrzymanie kamieni milowych i terminu dostawy 
każdego z trzech okrętów A26? Proszę wskazać, czy sankcja jest należna za samo opóźnienie, czy 
wyłącznie za zwłokę przypisaną wykonawcy, a także podać stawkę lub formułę jej obliczania oraz 
moment rozpoczęcia naliczania. 

6. Czy dla tych sankcji określono odrębny limit dla każdego okrętu oraz limit łączny? Proszę wskazać 
ich relację do wartości danego okrętu i całego kontraktu oraz wyjaśnić, czy zapłata kar lub 
zryczałtowanego odszkodowania wyłącza prawo strony polskiej do dochodzenia odszkodowania 
uzupełniającego. 

7. Jak dokumenty kontraktowe definiują „dostawę”, „odbiór” i „przekazanie” okrętu, z którymi 
powiązano termin oraz sankcje za opóźnienie? Czy chodzi o fizyczne przekazanie jednostki, 
zakończenie prób i odbiorów, usunięcie wad istotnych, przekazanie uzbrojenia i pakietu 
logistycznego, czy osiągnięcie IOC lub FOC? 

8. Czy polskie jednostki mają zagwarantowane odrębne sloty produkcyjne oraz zasoby ludzkie, 
infrastrukturalne i materiałowe, czy ich harmonogram pozostaje zależny od realizacji okrętów 
Blekinge i Skåne dla floty szwedzkiej? Czy opóźnienie programu szwedzkiego może - na podstawie 
umowy - skutkować przesunięciem polskich dostaw? 

9. Czy strona polska będzie miała prawo do bieżących audytów i inspekcji w stoczni oraz u kluczowych 
podwykonawców, a także do otrzymywania niezależnie weryfikowanych raportów o postępie prac 
i ryzykach dla polskiego harmonogramu? Proszę wskazać częstotliwość i zakres raportowania. 

10. Czy przewidziano gwarancję należytego wykonania, gwarancję zwrotu zaliczki, gwarancję spółki 
dominującej lub inne zabezpieczenie finansowe? Jaka jest ich wysokość i okres obowiązywania, 
jaka część ceny zostanie zapłacona przed fizycznym przekazaniem i odbiorem okrętów oraz czy 
strona polska może wstrzymać, obniżyć lub potrącić płatność w razie niewykonania kamienia 
milowego, odmowy odbioru albo nieusunięcia wad? 

11. Czy formalna analiza ryzyka przeprowadzona przed zawarciem umowy uwzględniła dotychczasowe 
zmiany harmonogramu programu A26, obciążenie stoczni zamówieniem szwedzkim oraz ryzyka 
po stronie kluczowych podwykonawców? Jakie konkretne klauzule chroniące polski harmonogram 
wynikają z tej analizy? 

12. Jak zdefiniowano siłę wyższą i opóźnienie usprawiedliwione? Czy zwykłe trudności produkcyjne, 
niedobór personelu, niewykonanie zobowiązań przez podwykonawcę, wzrost kosztów lub możliwe 
do przewidzenia zakłócenia łańcucha dostaw mogą zwolnić wykonawcę z odpowiedzialności? Czy 
wykonawca musi niezwłocznie zgłosić zdarzenie, wykazać jego wpływ na ścieżkę krytyczną i 
podjąć działania ograniczające opóźnienie? 

13. Po przekroczeniu jakiego progu opóźnienia lub niewykonaniu których kamieni milowych strona 
polska może odstąpić od umowy, rozwiązać ją albo zakończyć w inny sposób - w całości lub części? 
Czy skutkiem jest zwrot zaliczek i płatności za niewykonane świadczenia, odsetki, realizacja 
zabezpieczeń oraz dostęp do dokumentacji i prac już wykonanych? 

14. Jakiemu prawu podlegają poszczególne dokumenty i w jakim trybie będą rozstrzygane spory 
dotyczące niewykonania lub nienależytego wykonania: przed sądem powszechnym czy w 
arbitrażu? Proszę wskazać miejsce, język i zasady postępowania oraz informację, czy przewidziano 
zrzeczenie się immunitetu jurysdykcyjnego lub egzekucyjnego. 

III. Okręt pomostowy 

15. Czy sankcje za opóźnienie obejmują również przekazanie okrętu pomostowego, wykonanie jego 
remontu lub modernizacji oraz rozpoczęcie szkolenia polskich załóg? Jaki jest wiążący termin 
przekazania i czy w razie jego niedotrzymania przewidziano rekompensatę finansową albo 
obowiązek zapewnienia jednostki zastępczej o równoważnej zdolności? 
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16. Jaki dokładnie okręt projektu A17/A17S ma zostać przekazany Polsce - proszę wskazać nazwę 
jednostki, wariant i rok wejścia do służby - oraz na jakiej podstawie prawnej i na jaki okres nastąpi 
przekazanie: użyczenie, najem, leasing, sprzedaż czy inna forma? Kiedy na stronę polską przejdą 
posiadanie, ryzyko i odpowiedzialność za jednostkę? 

17. Czy okręt pomostowy zostanie przekazany w konfiguracji umożliwiającej prowadzenie działań 
bojowych, z działającym systemem walki, uzbrojeniem torpedowym, amunicją bojową, łącznością i 
systemami kryptograficznymi oraz wymaganymi certyfikatami? Jeżeli nie, proszę wskazać 
kategorie wyłączeń i ich wpływ na zdolność operacyjną. 

18. Czy po przekazaniu polska załoga będzie mogła samodzielnie prowadzić działania operacyjne i użyć 
uzbrojenia w czasie pokoju, kryzysu lub konfliktu, bez każdorazowej zgody strony szwedzkiej i bez 
obowiązkowego udziału personelu szwedzkiego? 

19. Kto będzie sprawował dowodzenie operacyjne i formalnie decydował o użyciu okrętu oraz 
uzbrojenia? Czy ograniczenia eksportowe, warunki końcowego użytkownika, zastrzeżenia 
terytorialne lub zadaniowe albo inne postanowienia mogą ograniczyć czas, obszar lub rodzaj 
operacji nawet wtedy, gdy Marynarka Wojenna RP uzna użycie okrętu za konieczne? 

IV. Dodatkowe pytania dotyczące dostawy A26 

20. Czy realizacja dostaw zależy od licencji eksportowych, zgód administracyjnych lub komponentów 
pochodzących z państw trzecich? Która strona ponosi ryzyko opóźnienia albo braku takich zgód i 
czy okoliczności te mogą przesunąć termin bez uruchomienia sankcji? 

21. Jaka procedura obowiązuje przy zmianie harmonogramu, konfiguracji lub zakresu dostawy? Czy 
wykonawca może jednostronnie przesunąć termin, czy każda zmiana wymaga pisemnej zgody 
strony polskiej, wskazania wpływu na cenę i harmonogram oraz zachowania uprawnień z tytułu 
opóźnienia? 

22. Jakie próby odbiorcze i kryteria techniczne stanowią podstawę odbioru każdego okrętu? Czy strona 
polska może odmówić odbioru albo dokonać odbioru warunkowego z zatrzymaniem części ceny, 
jeżeli jednostka nie spełnia uzgodnionych parametrów lub posiada wady istotne? 

23. Czy dostawy uzbrojenia, amunicji, części zamiennych, narzędzi, dokumentacji, symulatorów, 
szkolenia i wsparcia niezbędnego do osiągnięcia IOC są objęte tym samym harmonogramem i 
sankcjami co dostawa platformy? Jeżeli mają odrębne terminy, proszę je wskazać. 

24. Jaki jest okres gwarancji i odpowiedzialności za wady oraz termin ich usuwania? Czy przewidziano 
minimalny poziom dostępności technicznej okrętów w pierwszych latach eksploatacji i sankcje za 
jego niedotrzymanie? 

V. Dodatkowe pytania dotyczące okrętu pomostowego 

25. Jaki zakres remontu, modernizacji lub przedłużenia resursu okrętu A17/A17S zostanie wykonany 
przed przekazaniem? Jaki minimalny pozostały okres bezpiecznej eksploatacji zostanie 
zagwarantowany i kto potwierdzi zdatność techniczną oraz zdolność operacyjną jednostki? 

26. Kto będzie ponosił koszty i odpowiedzialność za obsługi, naprawy, części zamienne, postoje 
remontowe, ubezpieczenie oraz skutki poważnej awarii, uszkodzenia lub utraty okrętu 
pomostowego? Czy przewidziano gwarantowany poziom dostępności albo jednostkę zastępczą? 

27. Jaki jest harmonogram szkolenia i certyfikacji polskich załóg, ile pełnych załóg zostanie 
przygotowanych i od kiedy okręt będzie mógł wykonywać zadania bez udziału personelu 
szwedzkiego? Czy brak dostępności takiego personelu może ograniczyć eksploatację lub użycie 
bojowe jednostki? 

28. Co stanie się, jeżeli dostawa pierwszego A26 przesunie się poza okres, na jaki Polska otrzyma okręt 
pomostowy? Czy umowa gwarantuje automatyczne przedłużenie korzystania z A17/A17S, jego 
zastąpienie inną jednostką lub inne rozwiązanie zapewniające ciągłość zdolności podwodnych? 

Podstawa prawna i sposób udzielenia odpowiedzi 

Proszę potraktować niniejsze pismo jako zapytanie prasowe oraz - w zakresie, w jakim dotyczy ono 

informacji publicznej pozostającej w posiadaniu Agencji Uzbrojenia - jako wniosek o jej udostępnienie. 
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Zgodnie z art. 3a ustawy z dnia 26 stycznia 1984 r. - Prawo prasowe, do dostępu prasy do informacji 

publicznej stosuje się przepisy ustawy z dnia 6 września 2001 r. o dostępie do informacji publicznej. W 

zakresie pytań wymagających stanowiska lub wyjaśnienia proszę o odpowiedź w trybie zapytania 

prasowego. 

Zgodnie z art. 13 ust. 1 ustawy o dostępie do informacji publicznej informacja powinna zostać 

udostępniona bez zbędnej zwłoki, nie później niż w terminie 14 dni od otrzymania wniosku. Jeżeli 

termin ten nie może zostać dochowany, proszę o przekazanie w tym samym terminie zawiadomienia 

określonego w art. 13 ust. 2 tej ustawy. 

Jeżeli pełna odpowiedź na którekolwiek pytanie nie jest możliwa z uwagi na ochronę informacji 

niejawnych, tajemnicy przedsiębiorcy lub innej tajemnicy ustawowo chronionej, proszę o 

udostępnienie części jawnej, precyzyjne wskazanie zakresu wyłączenia i jego podstawy prawnej. W 

przypadku odmowy udostępnienia informacji publicznej proszę o wydanie decyzji, o której mowa w art. 

16 ust. 1 tej ustawy. 

Jeżeli w dniu udzielania odpowiedzi dokumenty będą już podpisane, proszę także o udostępnienie ich 

jawnych wersji lub co najmniej jawnych wyciągów z postanowień dotyczących harmonogramu, sankcji 

za opóźnienia, zabezpieczeń, odbioru oraz okrętu pomostowego. 

Będę zobowiązany za przesłanie pisemnej odpowiedzi drogą elektroniczną, co pozwoli rzetelnie 

przedstawić stanowisko Agencji Uzbrojenia czytelnikom portalu i opinii publicznej. 

 

 

Z poważaniem, 

Mariusz Dasiewicz 

Wydawca 
portalstoczniowy.pl 
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